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@) Sicherheitsgurtanordnung bei Fahrzeugen 
(g) Die Erfindung betrifft eine Sicherheitsgurtvorrichtung 
bei Fahrzeugen, Insbesondere Kraftfahrzeugen mit einem 
Sicherheitsgurt (15), einer einen mehr oder weniger gro- 
Ren Teil des Gurtes (15) aufnehmenden, am Fahrzeug- 
chassis (11) drehbar befestigten Gurtrolle (12), die durch 
einen Drehmoment-Erzeugungsmechanismus, insbeson- 
dere eine Spiralfeder (13), in Gurtaufwickelrichtung vor- 
gespannt ist, und weiter eine Abwickel-Sperranordnung 
(14) aufweist, welche bei versuchtem schnellen Auszug 
des Gurtes (15) und vorzugsweise auch bei unfallbeding- 
ten Beschleunigungen das Abwickein des Gurtes (15) ge- 
gen die Kraft des Drehmoment-Erzeugungsmechanismus 
(13) sperrt, einer oberhalb der Schulter (16) von durch den 
Sicherheitsgurt (15) gehaltene Insassen angeordneten 
Gurtumlenkvorrichtung (17), zu der der Gurt (15) von der 
Gurtrolle (12) gefuhrt und durch die der Gurt (15) so um- 
lenkbar ist, da8 er sich dem Insassen nahert, sowie einem 
Gu rtsch I o6 (-1 8) , zu-dem-de r-Gu4:t-(-1 5)-von-de r-G u rtu m- 
lenkvorrichtung (17) verlauft und welches ah einem am 
Fahrzeugchassis (11) angebrachten Zugglied befestigt ist. 
Die Erfindung besteht darin, daB die Gurtumlenkvorrich- 
tung (17) als Gurtstraffer ausgebildet ist, indem sie an ei- 
ner im Gefahrenfalle auslosbaren Bewegungserzeu- 
gungsvorrichtung (16) angebracht ist, die am Fahrzeug- 
chassis (11) befestigt ist und bei Auslosung die Gurtum- 
lenkvorrichtung (17) Oder einen Teil (20, 26) derselben 
schlagartig in Gurtstraffrichtung verschiebt, wobel die 
Gurtumlenkvorrichtung ... 
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Beschreibung 


Die Erfindung belrifft eine Sicherheilsgurlanordnung bei 
PahtTcugen nach dem Oberbegriff des Paiemanspruchs 1. 

sind z. B. aus dcr 5 

Db 199 15 024 bekannt Sie konnen sowohl als Zwei- als 
auch als Drei-Purikt-Anordnung ausgebildet sein. 

Da der .Sicherheiisgurt aufgrund der VSTirkung des Dreh- 
inonient-Erzeugungsmcchanismus an der Gurtrolle nur rela- 
liv lose ani Insasscn anliegi, werdcn haufig GurtstrafTer ver- lO 
wendei, die bei eincni Unfall den Sicherheiisgurt schlagarlig 
so spannen, daB er fesl am Insassen zur Anlage kommt. Nor- 
inalerweise wirken dcrartige GurLsiraffer auf die Gurtrolle, 
indent diese beispielsweise durch eine pyrotechnische La- 
dung schlagarlig in GurtsirafTrichtung urn ein vorbcstiinni- 15 
tes Stuck gedreht wird, wenn cine unfallbedingte Beschleu- 
nigung auftriti (siehe z. B. EP 581 288 Bl). 

Das Zicl dcr Erfindung bestcht darin, cine weiterc Sichcr- 
heiLsgurtvorrichtung der eingangs genannten Gattung zu 
schaffen, welche insbesondere bei einer Sichcrheitscurtvor- '>0 
nchtung nach dcr DE 199 15 024 eine Gurtstraffung auf 
baulich einfache, platzsparende und sichere Weisc ermoe- 
Iicht. * 

Zur Ldsung dieser Aufgabe sind die Merkmale des kenn- 
zeichnenden Teils des-Patentanspruchs 1 vorgcschen. 25 

Der Erfindungsgedanke ist also darin zu sehen, daB die 
Gurtumlenkvorrichtung durch entsprechend verschiebbare 
Anordnung am Fahrzcugchassis selbst zur GurtstrafFung ge- 
nutzt wird. Wenn die Gurtumlenkvorrichtung durch die Be- 
wegungserzeugungsvorrichtung schlagarlig in Gurtslraf- 30 
fnehtung bewegt wird, kommt die an der Gurtrolle vorge.se- 
hene Abwickel-Sperranordnung zur Wirkung, so daB an- 
schheBend die Bewegung der Gurtumlenkvorrichtung nach 
o en zu ciner Gurtstraffung und darnit zuni sicheren Anle- 
f-u i^'icherheitsgurtes an den angeschnailten Insassen 35 
tuhit Um Reibungsverluste moglichst gering zu halten. ist 
die Verwendung einer Umlcnkrolle in der Gurtumlenkvor- 
nchtung besonders vorleilhaft. 

Bevorzugt ist die Ausbilduhg dcr Gurtumlenkvorrichtune 

Anspruch 3 die gemaB der 
DE 199 15 024 vorgesehene Schiene zur Unlerbringung der 
liewegungserzeugungsvorrichlung herangezogen wird. 

Die. PalentansprLichc 4 bis 10 definieren vorleilhafle Wei- 
terbildungen der Erfindung. 

Nach Anspruch 1 1 ist das Gurt-Umlenkglied zweekmaBio 45 
in Gurlstraffrichtung an der Schiene gefuhrt. Anspruch 12 
kcnnzeichnet eine zweekmaBige Weiterbildung dieser be- 
vorzugten Ausfuhrungsfonii. Besonders zweckmiiBig ist es 
dabei, die Doppelausnutzung der Schiene fiir die Fuhrung 
des Ourt-Umlenkgliedes und des Gurt-Ablenkgliedes. 50 
Damil es nach einer GurisirafiFung nicht zu einer vorzeiti- 
gen EnLspannung des gesirafflen Sichcrhcitsgurles kommt, 

Sind die Wei terbildungen nach den Pate ntanspriic hen 14 bis 
17 von besonderem Vorieil. 

Damit die Gurtumlenkvorrichtung nicht bei einer Auslo- 55 
sung von ihren Fuhrungen geldst wird, sind die Weiterbil- 

dungen nach den Palenianspruch^J.8_und_L9jv_QnJ^orte 

Die Erfindung wird im folgenden beispielsweise anhand 
dcr Zcichnung beschrieben; in dieser zeigt 

Fig, 1 eine perspeklivische Explosionsdarstellung einer 60 
ernndungsgeniaBen Sicherheilsgurtvorrichtung im Bereich 
der Guriuihlenkvorrichtung, 

Fig. 2 cine schcmatische teilweise geschnitlene Seitenan- 
sicht einer erindungsgemaBcn SichcrheiLsgunvorrichlung 
im Bcrcich dcr Gurtumlenkvorrichtung und dcr Gurtrolle im 65 
normalen Bctriebszustand, 

Fig. 3 eine zu Fig. 2 analoge Ansichi nach AuslSsung der 
Bewegung.serzeugungsvorrichlung, 


Fig. 4 eine vergroBene, schemaiische perspeklivische 
Ansicht des Kolbens, der Kolbenstange und eincs Teils des 
Zylindere der Sicherheilsgurtvorrichtung nach Fig. 1 imZu- 
.siand wahrend einer Ausidsung der Bewegungserzeugungs- 
vorrichtung und ^ 

Fig. 5 eine zu Fig. 4 analoge Ansicht nach Beendicune ei- 
ner Gurtstraffung. 

Nach Fig. 1 wird eine mil seitiichen Fuhrungsnuten 23* 
versehenc Profiischiene 23 mil im wesentlichcn rechtecki- 
gem Querschnili mittels durch Bohrungen 35 in Gewinde- 
bohrungen 36 der B-Saule des Fahrzcugchassis 11 cinge- 
schraubter Bolzen 34 am Fahrzeug so befestigt, daB eine 
Flachseite der Profilscheine 23 an dcr B-Saule anliegt und 
die Nulen 23' auf beiden Schmalseiten der Schiene frei zu- 
g^glich sind. 

Aul die Schiene 23 ist ein Gurt-Ablenkglied 21 aufge- 
schoben, welches eine zur Schiene 23 komplemeniare Hal- 
terungsausnehmung 38 mil scillich in die Nuten 23’ cingrei- 
fenden Federn 39 aufweist. In dem vor der Halterungsaus- 
nehmung 38 liegenden Bereich weist das Gurt-Ablenkglied 
21 einen vertikaleh Durchgangskanal 37 fur den Sicher- 
heitsgurt 15 auf. 

OberhaJb der Schiene 23 ist ein Rahmen 26 voigesehen, 
der eine Gurt-UmlenkroUe 20 tragt und unlen mil einer Kol- 
benstange 25 sowie scillich angeordneten, sich nach unten 
erstreckenden Fiihrungsstangen 28 fest verbunden ist. 

Unten an die Kolbenstange 25 • schlieBt fiber eine Peri- 
phernut 30 ein Kolben 19 mil einer O-Dichtung 19’ an. Zen- 
^al in der Schiene 23 ist eine einen vertikalen Zylinder 22 
bildendedurchgehende Bohrung vorgesehen. in die von un- 
ten ein Gasgenerator 27 cingesetzt ist. Von oben greift der 
Kolben 19 in den Zylinder 22 ein, wenn der Rahmen 26 ge- 
iiiaB Fig. 2 auf die Schiene 23 so weit aufgesetzt ist, daB der 
Boden 26 des Rahmens 26 auf der Oberseite der Schiene 23 
aufliegt.- 

Im zusammengebauten Zustand nach Fig. 2 befinden sich 
der Kolben 19 und die Kolbenstange 25 vollstandig inner- 
halb des Zyhnders 22. Die Kolbenstange 25 verlauft dann 
durch die oberc Offnung 24 des Zylinders 22. Der Kolben 
19, der-Zylinder 22 und dcr Gasgenerator 27 bilden zusam- 
men eine Bewegungserzeugungsvorrichtung 16. 

Das Gurl-Umlenkglied 20, 26 und das darunter hohenver- 
stellbar an der Schiene 23 vorgesehene Gurt-Ablenkglied 21 
bilden zusanimen die Gurtumlenkvorrichtung 17, die dafiir 
sorgl, daB der Gurt in der richtigen Hdhenlage zur Schuller 
des angeschnailten Insassen gelangt. 

Nach Fig. 2 erstreckt sich der eine Truni des Sicherheits- 
gurtes 15 von der an geeigncier Stellc des Fahrzeugchassis 
II befesligten Gurtrolle 12 im wesentlichen vertikal durch 
den Durchgangskanal 37 des Gurt-Ablenkgliedes 21 zur 
Gurt-Umlenkrolle 20, utn die er um 180“ herumgelegt ist. 

Das von der B-S’aule abgcwandte andcre Thtm des Sicher- 
heitsgurtes 15 verlauft dann von oben durch den gleichen 
DurchlaBkanal 37, von dem aus er z.ur nichi dargeslellten 
bchulier des angeschnailten Insassen und wider zum cben- 
falls nicht gczeigten GurtschloB ruhtt. Um einen sanften 
-lAerpng dieses Trums von-der-vcnikalen-PosiUon-in-de-n 


— _ — — — * ^^•r'^iwi-i-^^oiHtin-in-aeFi- 

Sehragverlauf zuni Insassen hin zu crhalten, weist das Gurt- 
Ablenkglied in dent Fahrzeuginnenraum zugewandlcn Be- 
reich eine Abrundung 21* auf. 

An der Gurtrolle 12 ist die in Fig. 2, 3 nur scheinatisch aji- 
gedeuielc ubliche Spiralfeder 13 angeordncl, welche auf die 
Gurtrolle 12 eine Vorspannkraft in Gurtaufwickelrichlung 
ausubi. Weiter ist an dcr Gurtrolle 11. eine Abwickel-Sperr- 
anordnung 14 vorgcschen, die die Drehung dcr Gurtrolle 12 
in Gurtabzugsrichtung bei versuchtem schncllen Gurtaus- 
zug und vorzugsweise auch bei unfallbcdingtcn Beschlcuni- 
gungen sperrt. 
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Nadi i!cn Kig. 1, 4 und 5 befindet sich im Umfang des 
Koibcns 19 cine Periphernut 30, die unLen uber eine Ring* 

slul’c 31 und oben iiber cine Klcnmikeilflache 32 in den nor- 11 Fahrzeugchassis 
TiKjIcn nurchincsscr des Koibcns 19 bzw. dcr Kolhensl.ange 12 Ourlrolle 
25 ubergehen. In dcr Pcriphcrnul sind Klcminkugeln 33 dcr- 5 13 Spiralfeder 
ari angcortinct, dab sic mil dcr Pcriphcrnul 30 einen Frcilauf 14 Abwickel-Spcrranordnung 

bilden, dcr die Bcwcgiing dcs Koibcns 19 nach oben gestal- 15 Sicherheitsgurt 

Id, nach unicn jediK'h spcrri, 16 Bcwegungserzeugungsvorrichtung 

Moniagc und Gcbrauch dcr bcschricbcncn Sicherheits- 17 Gunumlcnkvorrichlung 
vorrichlung gehen wic lolgi vor sich: lO 18 Kleniniverticfung 

Nach Moniagc dcr Schicnc 23 an dcr B-Saulc des Fahr- 19 Kolben 
zeugs wird /.uniichsl das ( Jurt-Ablenkglicd 21 auf die 20 TJmlcnkrolle 
Schicnc 23 aufgcschobcn. Bcvor/.ugt isl das Cjurt-Ablenk- 21 Gurl-Ablenkglied 
glied 21 in cincr gcwiinschtcn Ilohenlage an dcr Schicnc 23 21’ Abrundung 

fesliegbar, wic <las li. aus dcr DF 199 15 024 bekannt. ist. I5 22 Zylinder 
Anschlicbcni! winl ilcr Rahmcn 26 mil dem daran befe* 23 Schicnc 
stiglcn Koibcn 19 von \>hcn auf die Schicnc 23 aufgcselzi, 23' Nui 
wobci dcr Koibcn 19 ilurch die OlVnung 24 in den Zylinder 24 Offnung 

22 eindringi und die I’uhrungssiungcn 28 in die Nulen 23* 25 Koibcns tange 

der Schicnc 23 gclangcn unci in ilicscn nach unlen gieiten. 20 26 Rahmcn 

SchlieBlich sidBi dcr Ikxicn 26* dcs Rahmens 26 an dcr 26* Boden 
oberen Schmalsciic dcr Schicnc 23 an, was in Fig. 2 gczeigt 27 Gasgenerator 
ist. 28 Fuhrungsstange 

SchlieBlich soil sich im unlcrcn Bcrcich dcr Schicnc 23 29 Rucklaufsperre (Kugelgesperre) 

nuch ein Anschlag 40 (Fig. 1) bciimlcn, der ein Heraus- 25 30 Pcriphcrnul 
schieben dcs Guri-Ablcnkglicdcs 21 aus der Schiene 23 31 Ringstufc 

nach unten vcrhindcri. Nach oben soli die Bewegung dcs 32 Klenimkeilflache 

Gurtumlenkglicdcs 20. 26 so hcgrcnzl scin. daB dcr Koibcn 33 Klenimkugel 

19 und die Ftihrungssiangcn 28 sich nichl von der Schiene 34 Bolzen 

23 Ibsen kbnncn. Derarligc TTallcrungsmiUel 41 sind in Fig. 30 35 Bohrung 

3 nur rein schcmalisch gcsLrichcll angcdcutct. 36 Gewindcbohning 

Beini Einschicben des Koibcns 19 in den Zylinder 22 ist 37 Durchgangskanal 

darauf zu achlcn, daB das Kugelgesperre 29 nichl sperrt. 38 Hallerungsausnehmung 

Dies kann z. B. auch dadurch crrcicht werden, daB der Rah- 39 Fcdcr 

men 26 vor-denuAnbau dcr. Schicnc-23_an das Fahrzeug- 35 _ 40 Anschlag • 

chassis 11 koprgeslelll und der Kolben 29 somil von unten 41 Haltcniittel 
in die Offnung 24 eingcfuhrl wird. 42 Steucrlcitung 

Wenn nach dem Zusammenbau dcr erlindungsgemaBcn 
Sicherheitsgun vorrichlung gcmaB Fig. 2 ein Unfall gc- Patent anspruche 

schieht, ztindci der Gasgeneralor 27 und erzeugt im Zylinder 40 

22 einen Druck. dcr den Koibcn 19 schlagartig nach oben in 1. Sicherhcilsgurtvomchtung bei Falirzeugcn, insbe- 

dic aus F"ig. 3 ersichllichc Position bewegt. Hierbci werden sondcrc KrafUahrzeugen mil eincm Sicherheitsgurt 

enisprechende Ziigkrafte auf die beiden Triinicr des Sicher- (15), einer cinen mehr oder weniger groBcn Feil dcs 

heitsgurles 15 ausgeubt, welche dazu fiihren, daB die Ab- Gurtes (15) aufnehmenden, am Fahrzeugchassis (11) 

wickel-Sperranordnung 14 ein Drehen der Gurtrollc 12 in 45 drehbar befestiglen Gurtrolle (12), die durch einen 

Gurtabwickelrichlung vcrhindcri. und soinit der das zum In- Drehmoinent-Erzeugungsmechanisnius, insbesondere 

sassen fuhrende Trum des Sicherheitsgurts 15 in dcr ge- eine Spiralfeder (13) in Gurt.au fwi eke Irichtung vorge- 

wUnschten Weise gesirafft wird. spannt ist, und weiler eine Abwickel-Sperranordnung 

Aufgrund der erfindungsgemaBen Ausbildung des Kugel- (14) aufweist, welche bei versuchlem schnellcn Aus- 

gesperres 29 wird die Aufwarlsbcwegung des Koibcns 19 50 zug des Gurtes (15) und vorzugsweise auch bei uni all- 

nichl bchindert, wie das in Fig. 4 angcdculel ist. bedingten Beschlcunigungen das Abwickeln dcs Gur- 

Hat jcdoch der Koibcn 19 die in Fig. 3 angedeutetc, durch tes (15) gegen die Kraft des Drehmoment-Erzeugungs- 

die HallciniUel 41 beslimmie oberstc Position erreicht und nicchanisnius (13) sperrt, einer oberh alb einer oberhalb 

laBt SchlieBlich der Druck im Zylinder 22 wegen Verbrauchs der Schuller (16) von durch den Sichcrhcitsgurl (15) 

des Druckgases nach, so bewegt sich der Kolben 19 unter 55 gehaltene Insassen angeordneien Gurtumlenkvorrich- 

Einwirkung dcr Gurlzugkrafie zunachsi ein klcines Stuck (17), zu der der Gurt (15) vpn der Gurtrolle (12) 

n a ch u n ten, wobci die Kletttmkugcln 33 durch die entspre- gefu hrt._u nd„du rc h jdig-dcr_.G u rL-(X5)_SQ_u n lien kbar_ist, 

chend ausgebildcic Kcilk 1cm mfl ache 32 radial nach auBcn daB er sich dem Insassen nahert, sowie einem Gurt- 

gegen die innenwand dcs Zylinders 22 gedruckl werden. schloB (18), zu dem dcr (lurt (15) von der Gurlumlenk- 

Hier setzen sie sich, bevorzugl unlcr Biklung von Klemm- 60 vorrichlung (17) verlauft und welches an eincm am 

vertiefungen 18 (Fig. 5) fcsl, wodurch ein Absenken des Fahrzeugchassis (11) angebrachlen Zugglied befestigt 

Koibcns 19 innerhalb dcs Zylinders 22 vermieden wird und isl, dadurch gekcnnzciclinct, daB die Gurtunilcnkvor- 

die cr/iclte Gurtsirarfung aufrcchicrhalten bleibt. richtung (17) als Gunstraffer ausgebildet isl, indeni sie 

Der Gasgeneralor 27 ist Uber eine Steuerleitung 42 mil, ei- an einer im Gefahrcnfalle auslosbaren Bewegungser- 

ncr nichl gczeigten Auslosc vorrichlung verbunden, die bei 65 zeugungs vorrichlung (16) angcbracht isl, die am Fahr- 

unfallbcdinglcn Beschlcunigungen iiber die Steuerleitung zcugchassis (11) befestigt ist und bei Auslosung die 

42 einen Zundiiiipuls an den Gasgeneralor 27 abgibt, so daB Gurtumlenk vorrichlung (17) oder einen Feil (20, 26) 

dieser zundci urid Druckgas in den Zylinder 22 schickl. derselben schlagartig in Gurlsiraffrichtung verschiebl. 
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wobei die Gurtumlenkvorrichiung (17) insbesondere 
einc Gurtumlenkrolle (20) unifafit. 

2. SicherheitsgurlvorrichLung nach Anspruch 1, da- 

durch gekennzeichncjl, daB die Gurtumlenkvorrichiung 
(17) aus cinem Gurl-Umlenkglied (20, 26) und einem 5 
Gurl-Abicnkglied (21) bcstchl, das unlerhalb des Gurt- 
Uralcnkgliedes (20, 26) hohenverstellbar am Fahrzeug- 
chassis (11) angebrachi ist, und daB die Bewegungscr- 
zcugungsvorrichlung (16) nur auf das Guri-Umlenk- 
glied (20, 26) einwirkl. lO 

3. Sicherhciisgurtvorrichtung nach Anspruch 1 oder2, 
dadurch gekennzcichnct, daB die Bewegungser/eu- 
gungsvorrichlung (16) eine aufrecht am Fahrzeugchas- 
STS (11) befestigie Schienc (23) aufweisl, an der das 
Gurt-Umlenkglied (20, 26) von der Bewegungserzeu- 15 
gungsvorrichtung (16) bei Auslosung zumindesl im 
wesenilichen nach oben bewegbar und das Gurt-Ab- 
Icnkglicd (21) untcrhalb dcs Guri-Unilcnkglicdcs (20, 

26) hohenverstellbar angebrachl isL 

4. Sicherheitsgurtvorrichlung nach cinein der vorher- 20 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzcichnei, daB die 
Bewcgungserzeugungsvorrichtung (16) eine schlagar- 

tig mil druckbeaufschlagbarer Kolben-Zvlinder-An- 
ordnung (19, 22) isl. 

5. SicherheitsgurLvorrichtung nach Anspruch 3 und 4, 25 
dadurch gekennzeichnet, daB der Zylinder (22) inner- 
haib der Schiene (23) sich in deren Langsrichtung er- 
streckend angebrachl ist. 

6. Sicherheitsgurtvorrichtung nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Schienc (23) zumindesl 30 
im wesenilichen vertikal an der B-Saulc des Fahrzcucs 
befesiigi ist. 

7. Sicherheitsgurtvorrichtung nach Anspruch 5 oder 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Zylinder (22) oben 
often ist und sich durch die obere Offnung (24) vom 3 S. 
Kolben (19) her eine Kolbenstange (25) zum Gurt-Um- 
ienkglicd (20, 26) erstreckl. 

8. Sicherheitsgurtvorrichlung nach einem der vorher- 
gchenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Bewcgungserzeugungsvorrichtung (16) einen im Ge- 40 
falirenfalle zundbaren Gasgenerator (27) unifaBt und 
daB der Gasgenerator (27) an den Inncnrauin des Zylin- 
dcrs (22) druckmaBig angeschlbsscn isl. 

9. Sicherheitsgurtvorrichtung nach Anspruch 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Zylinder (22) in der 45 
Schiene (23) von oben nach unten durchgeht und der 
Gasgenerator (27) unten in den Zylinder (22) einee- 
setzl ist. 

10. Sicherheitsgurtvorrichtung nach einem der vorher- 
gchenden Anspriichc, dadurch gekennzeichnet, daB das so 
Gurl-Umlenkglied aus einem mil der Kolbenstange 
(25) verbundenen Rahmen (26) und einem in diesem 
angeordneten Umlcnkclemenl, insbesondere einer Uin- 
lenkrolle (20) fur den Sicherheilsgurt (15) bestcht. 

11. Sicherheitsgurtvorrichtung nach einem der voi^e- 55 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 

Bah men (26) — Fuhnjngselcmc nlc a uFwe-ist,__mit„welr: 

cheni dazu komplementaren Fuhrungen (23*) der 
Schienc (23) zusammenarbeiten. 

12. Sicherheitsgurtvorrichtung nach Anspruch 11, da- 60 

durch gekennzeichnet, daB die Fuhrungselemente sich 
vom Rahmen (26) nach unten erstreckende Fuhrungs- 
slangen (28) sind, die mit seitlichen Nuten (23*) in der 
Schiene (23) zusammenarbeiten. 

13. Sicherheitsgurtvorrichtung nach Anspruch 12, da- 65 

durch gekennzeichnet, daB die seitlichen Nuten (23*) 
fur die Aufnahme der Fuhrungselemente (28) die glei- 
chen sind, die das Gurt-Ablenkglied (21) fuhren. 
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14. Sicherheiusgurtvorrichiung nach einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
zwischen der Schiene (23) und dem Gurt-Umlenkglied 
(20, ^) eine Rucklaufs^rre (29) vorgesehen ist. 

15. Sicherheitsgurtvorrichtung nach Anspruch 14, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Riicklaufsperre (29) 
nach Art eines Freilaufs arbeitet. 

16. SicherheiLsgurtvorrichlung nach Anspruch 14 oder 

15, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen den Wan- 
den des Zylinders (22) und des Kolbens (19) bzw. der 
Kolbenstange (25) ein bei Bewegung in Gurtstraffrich- 
tung entspemes und bei Bewegung entgegen Gurtstraf- 
frichtung sperrendes Kugelgesperre (29) als Riicklauf- 
sperre vorgesehen ist. 

17. Sicherheitsgunvorrichlung nach Anspruch 16, da- 
durch gekennzeichnet, daB in dem Kolben (19) bzw. 
der Kolbenstange (25) eine Periphemut (30) vorgese- 
hen ist, die unten stufcnfbniiig (31) und oben klcmni- 
keillbrmig (32) ausgebildet ist und in der rundum 
Klemmkugeln (33) untergebracht sind. 

18. Sicherheitsgurtvorrichtung nach einem der vorher- 
gehenden Anspriichc, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Bewegung der Gurtumlenkvorrichtung (17) oder eines 
Teiles (20, 26) derselben bei einer Auslosung auf einen 
insbesondere fiir die GurtsUalTung erforderlichen Wert 
begrenzt ist. 

19. Sicherheitsgunvorrichtung nach Anspruch 18, da- 
durch gekennzeichnet, daB zwischen der Schiene (23) 
und dem Gurt-Umlenkglied (20, 26) Haltemittel (41) 
wirksam sind, die die GurtstrafFbewegung des Gurt- 
Umlenkgliedes (20, 26) zulassen, jedoch so begrenzen, 
daB es nach der Gurtstraffung stehenbleibi. 


Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 
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